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APPROBATION DU DOSSIER D'ENQUETE PREALABLE A LA

DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE REALISE PAR LA SGP

Le Conseil du Syndicat des Transports d’Ile-de-France,
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le Code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20,
L.3111-14 3 L.3111-6 et R.1241-1 et suivants ;

les articles L 121-8 et suivants du Code de I’'environnement et notamment 'article
L121-13 et L.121.13.1 ;

la loi n® 2010-597 du 3 juin 2010 relative au Grand Paris ;

la loi n°® 2014-58 du 27 janvier 2014 de modernisation de I'action publique
territoriale et d'affirmation des métropoles, et notamment son article 21 ;

le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France tel que codifié dans le code des transports ;

le décret n°2011-1011 du 24 ao(t 2011 portant approbation du schéma
d’ensemble du réseau de transport public du Grand Paris ;

la délibération n® 2010/0799 du 8 décembre 2010 qui présente I'avis du STIF sur
le projet de transport du Grand Paris ;

le protocole d’accord signé entre I'Etat et la Région Ile-de-France le 26 janvier
2011, ainsi que le projet Grand Paris Express qui en résulte ;

I'acte motivé adopté par le Conseil de surveillance de la Société du Grand Paris le
26 mai 2011 ;

la délibération n°2011/00475 du 1° juin 2011 qui prend acte du projet Grand
Paris Express et énonce des points de vigilance pour le futur projet ;

la délibération n°2011/0904 du 7 décembre 2011 approuvant le protocole de
coordination STIF-SGP ;

le protocole d’accord signé entre I'Etat et la Région Ile-de-France le 19 juillet
2013 :

la délibération n°2013/525 du 11 décembre 2013 approuvant le bilan de la
concertation de la ligne orange ainsi que le principe d’une substitution de la ligne
Orange en fourche par une ligne L15 Est entre Saint-Denis Pleyel et Champigny-
centre avec un prolongement de la ligne 11 entre Rosny-Bois Perrier et Noisy-
Champs ;

le rapport n°2014/480 ;

les avis de la Commission de la démocratisation du 4 décembre 2014 et de la
Commission des investissements et du suivi du contrat de projets du 5 décembre
2014 ;

CONSIDERANT l'urgence a améliorer le réseau de transport régional en Ile-de France et

I'impérieuse nécessité de mobiliser a court terme les ressources publiques
indispensables a la réalisation, a un rythme soutenu, des projets du plan de
mobilisation et du Grand Paris Express ;



CONSIDERANT la volonté réaffirmée par le Premier ministre le 6 mars 2013 pour la
réalisation d'un projet d’aménagement a I’échelle de I'agglomération parisienne,
pour améliorer le cadre de vie des habitants, corriger les inégalités territoriales et
faire de I'lle-de-France une région compétitive et solidaire, renommé « Nouveau
Grand Paris » avec un matériel roulant de capacité adaptée aux trongons ;
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CONSIDERANT la décision du Premier ministre en Conseil des ministres le 9 juillet 2014
d'accélérer le calendrier de réalisation des nouvelles lignes de métro pour
permettre une desserte accélérée de I'aéroport d’Orly en 2024 ;

CONSIDERANT le dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique du
prolongement sud de la ligne 14 entre Olympiades et I'aéroport d'Orly, transmis
au STIF le 10 octobre 2014 qui prévoit la réalisation de ce trongon avec une mise
en service envisagée en 2024 ;

CONSIDERANT les avis sur le dossier d’enquéte publique formulés par les opérateurs
RATP et SNCF/RFF respectivement les 14 novembre 2014 et 7 novembre 2014 ;

Apres en avoir délibéré,
DECIDE
ARTICLE 1 : Approuve le dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique

réalisé par la SGP pour la réalisation de la ligne 14, trongon Olympiades-Aéroport d’Orly
du Grand Paris Express.

ARTICLE 2 : Demande que le projet qui sera déclaré d’utilité publique prenne en compte
les éléments suivants :



S’agissant de I'exploitation :

Le choix d'un systeme d’automatisme de conduite fait aprés une analyse qui
permet d’identifier les avantages/inconvénients, les risques ainsi que les impacts
sur l'exploitation dans lI'objectif de garantir la continuité et la performance
d’exploitation de la ligne 14, pendant les travaux et durant I'exploitation de la
ligne prolongée au sud, avec une performance compatible avec la fréquence de
desserte de la ligne ;

L’articulation entre les deux SMR (les Docks et Morangis) de la ligne 14, au regard
des besoins de remisage de la ligne compléte, en indiquant notamment la capacité
du SMR prévu a Morangis ;

La garantie, dans I’'hypothése d'implantation d’'un SMR pour la ligne 18 sur le site
de Morangis, que celui-ci soit distinct du site de la ligne 14 pour assurer
I'indépendance d’exploitation des deux lignes L14 et L18 ;

Les spécifications relatives aux modalités d’entretien des infrastructures du
prolongement de la ligne 14 sud, en particulier les conditions d’acceés a partir du
site de La Villette, des véhicules de maintenance jusqu’a l'extrémité de la
ligne ainsi que l'intégration au projet des éventuelles adaptations a apporter a
l'infrastructure ;

La précision du positionnement du PCC et son raccordement a la ligne ainsi que
les adaptations nécessaires sur le PCC existant de Bercy ;

La garantie d’'une approche globale de la sécurité cohérente entre la SGP, la RATP
et le STIF sur I'ensemble de la ligne et aux différents horizons de prolongement ;

L’association de la RATP en tant que futur gestionnaire a la démonstration de
sécurité.

S’agissant des interconnexions ferroviaires :

L'intégration des aménagements nécessaires a la qualité des correspondances
avec le réseau existant avec un périmeétre comprenant a la fois les espaces
existants et les espaces créés ;

La démonstration de la capacité des espaces de la gare de Maison Blanche a
absorber les nouveaux flux ;

La prise en charge par le projet de la traverse piétonne entre la gare de Pont de
Rungis et la gare du RER C ;

L'optimisation du projet de calendrier des travaux de L14 sud avec celui du
prolongement en cours de Mairie de Saint-Ouen a Pleyel pour réduire au
maximum la durée de suppression des places de remisage sur le site de Tolbiac
en arriere gare d’'Olympiades, avant la mise en service du site des Docks ;

L’évaluation et la prise en charge par le projet de I'impact sur I'exploitation généré
pendant la phase travaux en arriére gare d’Olympiades ;

L’optimisation de l'organisation du chantier et des travaux du prolongement de la
ligne 14 au sud afin de minimiser l'impact sur I'exploitation de la ligne.



S’agissant de l'intermodalité :

L'identification du périmetre fonctionnel de chaque parvis devant les gares,
espaces publics permettant une organisation claire et sécurisée des connexions
entre les différents modes et la voie publique ;

Un positionnement prioritairement a l'intérieur des batiments voyageurs des
consignes sécurisées pour les vélos conformément au schéma directeur vélo ;

La mention, pour les gares non renseignées, des temps d’accés indicatifs depuis la
voirie jusqu’aux quais ;

L'étude et le financement de la réalisation des points d’arrét bus nouveaux, des
gares routieres ainsi que les éventuelles modifications d’accés viaire pour toutes
les gares du troncon ;

La prise en compte par le projet d'un parc de stationnement en gare de Pont-de-
Rungis conformément aux orientations définies par le Plan de Déplacements
Urbains (PDU) Ile-de-France et au Schéma Directeur des Parcs-Relais ;

L'intégration par le projet de la dépose/reprise minute, du stationnement des taxis
et des 2-roues motorisés pour chacune des gares ;

La prise en compte par le projet des besoins spécifiques concernant :

L'aéroport d'Orly, a savoir I'aménagement d’une gare routiere a l‘ouest du
batiment voyageur de la gare GPE et la simplification en lien avec ADP du
parcours d’accés des bus sur la plateforme.

ARTICLE 3 : Demande a la SGP de préciser, s’agissant des colts du projet :

Le co(it de maintenance patrimoniale de la ligne.

ARTICLE 4 : Demande a la SGP de préciser, s’agissant du trafic et de I’évaluation socio-
économique :

D’expliciter et justifier le choix du résultat de modéle utilisé ;
D’adopter une méme référence de modele de trafic pour chaque évaluation ;

Que le serpent de charge de la ligne 14 aux horizons 2023, 2024, 2027 et 2030
issus des modélisations plus récentes de la RATP et de la DRIEA lui soit transmis ;

De préciser les mesures envisagées pour faire face a la fréquentation
prévisionnelle sur l'inter station dimensionnante de la ligne, Gare de Lyon-
Chéatelet ;

De réaliser une évaluation socio-économique selon la méthode francilienne
d’évaluation socio-économique (tant pour les hypothéses de développement
urbain que pour I'établissement du calcul) afin d’assurer la comparabilité entre les
projets, a l'instar des projets sous la maitrise d’ouvrage de RFF et de la RATP qui
appliquent parallélement la méthode de calcul d’évaluation socio-économique des
projets franciliens et la méthode de calcul d’évaluation socio-économique de
|’'Etat ;

De mettre a disposition du STIF le détail des éléments qui servent au calcul tels
que :



- Les chiffres de population et emplois en 2005 et 2030 utilisés pour
I'évaluation du projet (ayant servi aux cartes présentées aux pages 34 a
36, partie 4.2 de la piéce H) ;

- la présentation des résultats par poste de calcul en valeur actualisée a
I'année précédent la mise en service sur la durée d’étude ;

= De transmettre le détail des calculs ayant abouti a la valorisation des gains de
régularité, notamment les valeurs tutélaires appliquées et le nombre de
voyageurs concernés ;

= D’évaluer l'allégement de la charge des réseaux ferrés RER B, C et D dans le
cadre d'un groupe de travail associant les opérateurs ;

» D’estimer les effets négatifs sur le confort des lignes rechargées avec la méme
précision.

ARTICLE 5 : Demande a la SGP de s’engager a préciser dans les études ultérieures, les
mesures qu’elle entend prendre pour :

S’agissant de I'exploitation :

= Garantir la robustesse de la ligne (I’évaluation de I'impact du prolongement sur le
fonctionnement et les performances de la ligne en modes nominal et dégradé ;

= Permettre la continuité d’exploitation en situation perturbée notamment par une
répartition idoine des services provisoires ;

* Protéger le PCC des risques susceptibles de survenir remettant en cause
I'exploitation de ligne (incendies, intrusions non controlées...) et garantir en cas de
sinistre, la continuité de I'exploitation de la ligne 14 ;

= Assurer la compatibilité de I'alimentation électrique du prolongement avec
I'architecture du réseau existant ;

S’agissant des interconnexions ferroviaires :

= Evaluer les impacts du prolongement de L14 sur les niveaux de flux susceptibles
de remettre en cause le dimensionnement actuel des espaces de correspondance
en particulier en gare de Lyon ainsi qu‘avec les autres gares SNCF en
interconnexion et le cas échéant la prise en charge des adaptations par la SGP
dans un délai compatible avec la mise en service du prolongement de la ligne ;

= Mettre en place des mesures garantissant, lors de la phase travaux, la robustesse
du réseau de métro 7 et l'accés aux usagers dans des conditions de confort et de
sécurité acceptables soient mises en place ;

= Vérifier avec les opérateurs ferroviaires la faisabilité de I'évacuation des déblais en
gare de Pont-de-Rungis en prenant toutes les dispositions qui permettent de
garantir la robustesse d’exploitation du réseau ferré (RER C et TGV).



S’agissant de l'intermodalité :

*» Proposer une optimisation du cheminement depuis la gare Maison-Blanche vers la
porte d’Italie notamment en modifiant l'orientation de I'escalier mécanique sud
débouchant sur le parvis ;

= Identifier les lignes de bus susceptibles d’étre affectées pendant les travaux, les
solutions temporaires pour amoindrir ces impacts négatifs, en collaboration avec
les exploitants et intégrer les colits correspondants au projet ;

= Restituer les équipements d’intermodalité qui auront pu étre impactés pendant les
travaux ;

= Garantir aux usagers du tramway T7 en station MIN Porte de Thiais des conditions
de confort et de sécurité acceptables pendant les travaux.

= Définir les caractéristiques précises de I'aménagement du parvis de la gare
Maison-Blanche en étroite concertation avec les élus locaux, représentants des
riverains et des différentes catégories d’usagers de |'espace public.

S’agissant des services en gare :

= Mettre en place un dispositif d'information multimodale des voyageurs respectant
les prescriptions et préconisations du Schéma Directeur de I'Information Voyageur
d'Ile-de-France ;

= Organiser et aménager des espaces et des circulations garantissant |'accessibilité
de l'ensemble du réseau a tous les voyageurs, y compris les personnes
handicapées (recherche de couleurs, de sonorisation,...), dans la continuité du
Schéma Directeur de I’Accessibilité ;

= Mettre en place les aménagements des espaces et des circulations offrant de
bonnes conditions de s(reté de tous les usagers, voyageurs et agents en gare, et
leur assurent un sentiment de sécurité ;

= Mettre en place les espaces permettant d’assurer |'accueil des voyageurs dans les
meilleures conditions possibles, la lisibilité des espaces d’attente, de vente, de
circulation, l'organisation de I'assistance aux voyageurs, la garantie de
I’'exploitation courante de la gare (propreté et netteté des espaces, entretien et le
stockage des équipements et systémes...) ;

= Réserver des locaux destinés aux machinistes des bus en régulation dans les
batiments des gares ou des terminus bus sont prévus en nombre, avec des
surfaces offrant une visibilité directe de ces terminus ;

= Implanter des dispositifs de vente et de valideurs optimisés et compatibles avec
les spécificités d’'un métro haute fréquence et profitant des derniéres avancées
technologiques ;

= Mettre en place dispositifs et équipements de sécurité permettant les échanges
nécessaires avec les autres opérateurs de transport assurant les missions de
sécurité sur les réseaux de transport ;

S’agissant du calendrier :



= Prendre en considération dans le calendrier du projet celui de réalisation des
travaux du prolongement nord en cours.

ARTICLE 6 : S’agissant du matériel roulant :

» Demande la poursuite du travail d’association engagé a toutes les étapes de
conception et de valorisation du design intérieur et extérieur ;

ARTICLE 7 : Au vu des éléments fournis concernant les colts d’investissement du projet
et des délais impartis pour la relecture du dossier, le STIF n’a pas pu réaliser de contre-
expertise détaillée a la différence de tous les projets d’infrastructure de transport
réalisés en Ile de France. Il ne se prononce pas sur le montant des infrastructures et
émet une réserve sur le colt du matériel roulant évalué a 565 M€ (CE 01/2012) dont il
assurera le financement.

ARTICLE 8: la Directrice générale du STIF est mandatée par le conseil afin de
transmettre la présente délibération et le rapport qui I'accompagne auquel sont annexées
les remarques formulées par les opérateurs RATP et SNCF/RFF au Préfet de la Région Ile-
de-France, en vue de son intégration au dossier d’enquéte préalable a la déclaration
d’utilité publique réalisé par la SGP pour la réalisation de la ligne 14, trongon
Olympiades-Aéroport d’Orly du Grand Paris Express, et de prendre toute disposition pour
informer la commission d’enquéte qui sera désignée.

ARTICLE 9 : Le Syndicat des Transports d’Ile-de-France se félicite de I'avancée du Grand
Paris Express et de I'abandon du phasage du prolongement de la ligne 14 d’Olympiades a
Aéroport d'Orly. Il salue I'objectif de mise en service du trongon dans son intégralité en
2024. 1l salue le travail de la Société du Grand Paris.

ARTICLE 9 : la Directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des Transports d'Ile-de-
France et de la signature de tout document y afférant.

Le Président du Conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

ean-Paul HUCHON
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1. Préambule et contexte du projet

La ligne 14, troncon Olympiades-Aéroport d’Orly, objet du dossier d’enquéte préalable a la
déclaration d’utilité publique (DEUP), constitue le prolongement sud de la ligne 14 (ex ligne
bleue) tel que prévu dans le projet de transport du Nouveau Grand Paris.

En Conseil des ministres le 9 juillet 2014, le Premier ministre a décidé d’accélérer le calendrier
de réalisation des nouvelles lignes de métro pour permettre notamment de desservir, dés 2024,
les portes d’entrée du pays et bassins d’emplois majeurs que sont les aéroports de Roissy
Charles-de-Gaulle et Orly ainsi que le plateau de Saclay depuis Orly.

Initialement envisagée avec une mise en service avec deux horizons différents, en 2023 avec
un terminus provisoire en gare de Villejuif IGR et en 2027 jusqu'a Orly, le calendrier du
prolongement au sud de la ligne 14 prend en considération la demande d'une desserte
accélérée pour I'aéroport d’Orly en 2024.

Le Préfet de la région lle-de-France a déclaré le 26 novembre 2014 la complétude du DEUP de
la ligne 14, troncon Olympiades — Aéroport d’Orly. Le STIF en a recu la version compléete le 10
octobre 2014.

Ce troncon de 14 km en souterrain appelé « Ligne 14 sud », comprend 7 futures gares, entre
Olympiades et Aéroport d’Orly : Maison-Blanche Paris Xlll, Kremlin-Bicétre Hopital, Villejuif
Institut Gustave Roussy (intégrée au DEUP L15 sud), Chevilly « Trois Communes », M.1.N Porte
de Thiais, Pont de Rungis et Aéroport d’Orly.
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Le troncon objet du DEUP constitue le prolongement sud d’une ligne actuellement en service et
exploitée par la RATP entre Olympiades et Saint-Lazare.

Cette ligne fait I'objet d’'un premier prolongement au nord en cours sous maitrise d’ouvrage
(MOA) STIF/RATP, entre Saint-Lazare et Mairie de Saint-Ouen, comprenant 4 nouvelles stations
et un site de remisage et de maintenance sur le site dit des Docks a Saint-Ouen. La mise en
service de ce prolongement est prévue en 2019.

Un second prolongement du tunnel au nord sous MOA SGP, de Mairie de Saint-Ouen jusqu’a
Saint-Denis-Pleyel, est en cours de procédure d’enquéte publique dans le cadre du dossier des
lignes 16/17 et 14 nord. La mise en service de ce prolongement est prévue a I’horizon 2023.

L'objet du présent rapport est de formuler I'avis du STIF sur le DEUP de la ligne 14, troncon
Olympiades — Aéroport d'Orly, en sa qualité d’autorité organisatrice, de financeur de
I'exploitation du nouveau réseau de métro, ainsi que de financeur et de futur propriétaire du
matériel roulant.

La SGP a prévu de confier a la RATP la maitrise d’ouvrage du systeme d’exploitation ainsi que la
maitrise d’ouvrage infrastructure du tunnel et de certaines gares. Le périmétre définitif MOA
infrastructure des gares confié a la RATP n’est pas arrété a ce jour.

Par ailleurs, au titre de l'article L.1241-6 du code des transports, la ligne 14 prolongée au sud
sera exploitée par la RATP opérateur actuel de la ligne.

Le STIF a enfin sollicité sur ce dossier l'avis des opérateurs RATP (Exploitant et Gestionnaire
d’Infrastructures (GI)), SNCF et RFF. Ces avis sont annexés au présent rapport.



2. Exploitation

Pour exploiter et entretenir une ligne de métro automatique, des équipements et des
installations spécifiques destinées a I'exploitation et a la maintenance sont nécessaires :

- Un systéme d’automatisation de I'’exploitation des trains (SAET), organe sensible qui assure
I'adaptation de I'offre en temps réel ainsi que I'optimisation de la régularité ;

- Un ou plusieurs sites de maintenance et de remisage des trains (SMR) dédiés destinés a
I’exploitant de la ligne ;

- Un ou plusieurs sites de maintenance des infrastructures (SMI) destinés au gestionnaire de
I'infrastructure, RATP-GI ;

- Un poste de commande centralisé (PCC) dédié a la ligne pour le contréle du mouvement des
trains, la maitrise des situations dégradées et la gestion des alarmes.

SAET

La ligne existante est actuellement équipée d’'un automatisme de conduite. Le prolongement
nord en cours de la ligne jusqu’a Mairie de Saint-Ouen prévoit la reconduction du systeme de
conduite existant.

Plusieurs scénarios sont envisagés par la maitrise d’ouvrage pour I’équipement du prolongement
au sud :

1- La reconduction du systéme existant sur la ligne en service

2- La cohabitation de deux systémes d’exploitation, le systeme actuel assurant I'exploitation
de la ligne existante et un nouveau systeme, celui de la ligne prolongée

3- La mise en place d’'un nouveau systeme d’automatisation assurant I’exploitation de
I’ensemble de la ligne prolongée

Le DEUP ne précise pas le choix retenu.

Le STIF demande que :

- Le SAET soit choisi aprés une analyse qui permet d’identifier les avantages/inconvénients,
les risques ainsi que les impacts sur I’exploitation dans I'objectif de garantir la continuité et
la performance d’exploitation de la ligne 14, pendant les phases de travaux et durant
I'exploitation future de la ligne prolongée au sud, avec une performance compatible avec la
fréquence de desserte de la ligne ;

SMR
Les fonctionnalités du SMR de Morangis sont détaillées. Il manque toutefois la capacité de

remisage du site et la stratégie globale de remisage en lien avec le SMR des Docks selon les
périodes de la journée. Par ailleurs, dans I’hypothése de construction d’'un SMR sur ce méme
site pour la ligne 18, il n’est pas précisé I'indépendance des deux sites industriels.

Le STIF demande que :

- L’articulation, au regard des besoins de remisage de la lighe compléte, entre les deux SMR
(les Docks et Morangis) de la ligne 14 soit précisée, en indiquant notamment la capacité du
SMR prévu a Morangis ;

- Dans I'hypothése d’'implantation d’'un SMR pour la ligne 18 sur le site de Morangis, celui-ci
soit distinct du site de la ligne 14 afin de garantir une indépendance d’exploitation des deux
lignes L14 et L18 ;



SMI
Le DEUP ne précise pas les conditions d’accés des véhicules de maintenance industriels (VMI)

depuis le SMI existant de La Villette jusqu'a l'extrémité de la ligne ou les éventuelles
modifications a apporter au site existant pour prendre en considération les 14 kilométres de
voie nouvelle.

Le STIF demande que :

- Les modalités d’entretien des infrastructures du prolongement de la ligne 14 sud, les
conditions d’acces a partir du site de La Villette des VMI jusqu’a I'extrémité de la ligne et les
opportunités de remisage de VMI en ligne soient spécifiées et que les adaptations a apporter
a l'infrastructure soient intégrées au projet.

PCC
Le DEUP (piece D page 8) indique que le SMR peut accueillir la fonctionnalité PCC alors que la

ligne 14 dispose déja d’'un PCC a Bercy.

Le STIF demande que :

- Le positionnement du PCC et son raccordement a la ligne ainsi que les éventuelles
adaptations nécessaires a apporter au PCC de Bercy soient précisées ;

Le STIF demande par ailleurs que la SGP explicite, dans la poursuite des études, les mesures
qu’elle entend prendre pour :

- Garantir la robustesse de la ligne (I'impact du prolongement sur le fonctionnement et les
performances de la ligne en modes nominal et dégradé doit étre évalué) ;

- Permettre la continuité d’exploitation en situation perturbée notamment par une répartition
idoine des services provisoires ;

- Protéger le PCC des risques susceptibles de survenir remettant en cause I'exploitation de
ligne (incendies, intrusions non contrdlées...) et garantir en cas de sinistre, la continuité de
I'exploitation de la ligne 14 ;

- Assurer la compatibilité de la gestion de l'alimentation électrique du prolongement avec
I'architecture la ligne 14 existante.

Dossier de sécurité

La ligne 14 fait actuellement I'objet d’un prolongement en cours entre St Lazare et Mairie de St
Ouen sous maitrise d’ouvrage RATP/STIF pour lequel le STIF transmet aux services de I'Etat
I’ensemble des dossiers de sécurité qui jalonnent I'avancement du projet.

Concernant les modifications sur la ligne actuellement exploitée, c’est la RATP qui produit les
dossiers de sécurité et le STIF les transmet au préfet de région.

Concernant les trongcons du RTPGP, le décret 2003-425 du 9 mai 2003 stipule que c’est le
maitre d’ouvrage qui transmet le dossier de définition de sécurité (DDS) et le dossier
préliminaire de sécurité (DPS) au préfet de région. Le STIF transmet le dossier de sécurité (DS).

Le DDS (global RTPGP) a déja été transmis par la SGP et a fait I'objet d’'un avis du préfet de
région.



Pour garantir la cohérence de la procédure de sécurité sur I'ensemble de la ligne aux différents
horizons des prolongements de la ligne 14, le STIF demande :

- Qu’'une méthodologie et une organisation permettant de garantir une approche globale de la
sécurité sur I’ensemble de la ligne 14 soient définies et formalisées entre la SGP, la RATP et
le STIF, le STIF privilégiant une approche dans laquelle il lui incombe de transmettre les
dossiers de sécurité a venir aux services de I'Etat a l'instar des dossiers concernant les
autres trongons de la ligne ;

- Que la RATP soit associée en tant que futur gestionnaire, conformément aux dispositions du
contrat STIF-RATP 2012-2015, a la démonstration de sécurité et donc a I'élaboration des
différents dossiers de sécurité DDS, DPS, DJS, DAE et DS afin de respecter les exigences de
sécurité du systéme ferroviaire et ainsi permettre & la RATP d’exercer pleinement sa future
mission de gestionnaire d’infrastructure. La RATP doit pouvoir faire valoir ses prescriptions
de fiabilité, disponibilité, maintenabilité, sécurité, et interopérabilité du systeme lors de
I’élaboration de ces dossiers, et ainsi étre a méme, aprés la mise en service, de maintenir un
niveau de sécurité suffisant.

3. Interconnexions ferroviaires

Deux des 6 gares du dossier d’enquéte sont en correspondance avec les réseaux ferrés métro et
RER existants, Maison-Blanche-Paris XIIl (métro ligne 7) et Pont de Rungis (ligne RER C). Deux
autres gares Villejuif IGR et Aéroport d’Orly sont quant a elle en correspondance avec les lignes
15 et 18 du GPE.

Le Conseil du STIF a rappelé dans son avis du 1°" juin 2011 :

« que les conditions de maillage au réseau doivent étre assurées, ce qui implique pour chaque
station en correspondance du futur réseau :

- La qualité de la correspondance,

- La mise en conformité avec les normes ERP (Etablissements Recevant du Public) et la
remise a niveau des stations existantes maillées avec le futur métro de rocade

et que ces éléments soient pris en compte, réalisés et financés par le réseau de transport du
Grand Paris ».

Le DEUP prévoit :

- La prise en compte par la Société du Grand Paris dans le co(t des travaux des ouvrages de
correspondance entre les gares GPE et les gares ou stations des réseaux ferrés existants.

Afin de garantir la possibilité d’'une correspondance fluide et d’'une articulation optimale avec le
réseau existant, le projet doit prévoir les aménagements nécessaires a la qualité des
correspondances avec le réseau existant et prévoir que le périmeétre des adaptations du réseau
existant integre bien :

- Les espaces existants : voies, espaces en gares (quai, espaces de correspondance, salles
d’échanges, acces...)

- Les espaces créés : ouvrages, aménagements a réaliser des 2024.

Certaines dispositions spécifiques a chaque gare sont décrites ci-apres.







































Annexes

Avis RATP du 14 novembre 2014

Avis conjoint SNCF-RFF du O7 novembre 2014
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